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AIP ARGENTINA

SACO AD 2.9

POSICION LATITUD SUR LONGITUD OESTE
1 3118544 S 064 12429 W
2 3118555S 064 12 42,7 W
3 311856,8S 064 12 42,7 W
4 311857,7S 064 12425W
5 311859,6 S 064 12 42,7 W
6 311901,0S 064 12 42,6 W

6 A 311900,0S 064 12 42,6 W
7 311901,3S 064 12 37,4 W
8 311859,8S 064 12 37,4 W
9 3118584S 064 12 37,4 W
10 311857,0S 064 12 37,4 W
11 3118559S 064 12 37,7 W
12 311855,0S 064 1237, 7W
13 311851,1S 064 1237,0W
14 311849,7S 064 1237,0W
15 3118484S 064 1237,1W
16 3118475S 064 1237,1W
17 311846,5S 064 1237,1W
18 3118455S 064 1237,1W
19 3118445S 064 12 37,8 W

19A 311844,1S 064 12373 W
20 3118444S 064 1238,9W
21 3118444S 064 12399 W
22 3118444S 064 12 40,8 W
23 3118444S 064 12 41,8 W

23A 311845,2S 064 12 43,0 W
24 311846,7S 064 12 43,1 W

24 A 311847,3S 064 12429 W
25 311848,0S 064 12 43,1 W
26 311849,3S 064 12 43,0 W

26 A 311849,3S 064 12429 W
27 311850,7S 064 12 43,0 W
28 311852,0S 064 12 43,1 W

28 A 311852,1S 064 12429 W
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SACO AD 2.10

AlP ARGENTINA

NUEVA DENOMINACION DE CALLES DE RODAJE

AEROPUERTO INTERNACIONAL CORDOBA / Ing. A.Taravella
Denominacién Rodajes

REFERENCIAS

Plataforma
-Termino\ de Pasajeros

A,B,C - Denominacion rodajes

—Sentido circulacién hacia plataforma

aTHR 18

-

GRAFICO

?x
%,
N2,

PLATAFORMA CORDOBA

36

AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDOS

Se aplicaran los procedimientos generales de atenuacion de ruido establecidos en la Parte 2 — ENR 1.5.

AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

CIRCULACION VISUAL .-

En IMC la circulacion visual para las distintas pistas, se efectuara de acuerdo con lo establecido en las cartas de
aproximacion por instrumentos (IAC); excepto que a solicitud del piloto y con el aerédromo a la vista, APP/TWR Cérdoba

autorice otro sentido de circulacién.

En VMC, APP/TWR Cérdoba podra indicar o autorizar para que se efectte por el Oeste del aerédromo.

En ambos casos se haran a las distancias maximas y altitudes que se especifican a continuacion:

Distancia maxima.- La distancia maxima se aplicara segun la categoria de la aeronave tomando como referencia la pista

de que se trate, a saber:

Categoria A (menos de 91 KT. de IAS) --------------
Categoria B (91 KT. hasta 120 KT. de IAS) --------
Categoria C (121 KT. hasta 140 KT. de IAS) ------

Categoria D (141 KT. hasta 165 KT. de IAS) ------

a no mas de
a no mas de
a no mas de

a no mas de

15 NM.
2 NM.
2,5 NM.
3 NM.

Nota: Las distancias maximas han sido determinadas teniendo en cuenta la visibilidad requerida para la circulacién vi-

sual.

+F
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AIP ARGENTINA SACO AD 2.11

Altitudes:

Para la circulacién visual en IMC, se aplicaran las altitudes (MDA) que establecen las cartas de aproximacion por
instrumentos (IAC), segun la categoria de la aeronave.

Para la circulacién visual en VMC, se aplicaran las altitudes que corresponden al circuito de transito de aer6dromo.

CIRCUITO DE TRANSITO DE AERODROMO.-

El circuito de transito de aerédromo se efectuara al Este del aer6dromo, excepto que APP/TWR Coérdoba indique o
autorice para que se realice al Oeste.

En todos los casos, son de aplicacion las distancias maximas correspondientes a la circulacion visual.
Altitudes:

El circuito de transito se efectuara manteniendo las altitudes que se indican a continuacién, hasta que se continle el
descenso en el tramo basico:

a) aviones con motor a pistén: 2600 FT. (1000 FT. de altura sobre la elevacion del aer6dromo).
b) aviones turbo-hélices: 3100 FT. (1500 FT. de altura sobre la elevacion del aerédromo).
C) aviones a reaccion: 3600 FT. (2000 FT. de altura sobre la elevacion del aerédromo).

Nota: Los aviones con motor a piston aplicaran 1000 FT. de altura en lugar de los 500 FT. que indica el Reglamento de
Vuelos para el circuito de transito tipo.

Helicopteros.- Los helicopteros que procedan hacia o desde el Aeropuerto Cérdoba, adoptaran las trayectorias y las alti-
tudes o alturas que indique la APP o TWR Coérdoba, la que nunca sera inferior a 2100 FT. de altitud o 500 FT. de altura,
mientras se encuentre fuera de los limites del aerédromo.

FALLA DE COMUNICACIONES.-

la circulacién visual o el circuito de transito de aerédromo, lo haran

Los aviones que tengan falla de comunicaciones, que efectiien l ,.-f’
de la siguiente manera:

Para la pista 18 0 36 ---------- al Este (E) de la pista. o i' -x ..-'
".-,\_' -, I —
Para la pista 05 0 23 ---------- al Sudeste (SE) de la pista. v ] ., /

En todos los casos, incluso durante las aproximaciones visuales i
o con permiso en VMC, se tratar4 de sobrevolar lo menos posible las h"‘% .
areas densamente pobladas de la Ciudad de Cérdoba ( SAR 64 )y ==
localidades circundantes. -

NORMAS PARA EL VUELO DE HELICOPTEROS MONOMOTORES SOBRE LA CIUDAD DE CORDOBA
(Disposicién 146/97)

FINALIDAD Y AMBITO:

Las presentes normas tienen por finalidad regular las operaciones de helicopteros de clase de performance 3 que se des-
arrollen en el espacio aéreo que cubre a la ciudad de Cérdoba.

Los helicépteros comprendidos en el parrafo anterior deberan circular a través de los “helicorredores” establecidos a tal fin,
de conformidad con las condiciones que se especifican a continuacion.

DEFINICIONES:

HELICORREDOR: Espacio aéreo clase “D” que se extiende desde la superficie terrestre hasta 1000 pies de altura, dis-
puesto en forma de corredor con un ancho de 150 metros a cada lado de la trayectoria ideal, establecido en base a refe-
rencias visuales de la superficie terrestre.

DIRECCION DE TRANSITO AEREO AMDT AIRAC 1/2005 17 MARZO 2005



SACO AD 2.12 AlP ARGENTINA

NORMAS GENERALES PARA EL VUELO EN HELICORREDORES:

Se requiere como minimo que el piloto posea licencia de Piloto Comercial de Helicéptero o licencia de Piloto Privado de
Helicoptero con Habilitacién de Vuelo VFR Controlado y acreditar como minimo cincuenta (50) horas como piloto al mando
de un helicoptero.

El helicéptero estara equipado de conformidad con los requisitos minimos establecidos para realizar vuelo VFR Controla-
do.

La utilizacién del helicorredor es exclusivamente para el vuelo de helicopteros en condiciones normales de operacion y que
no transporten carga externa.

Los helicépteros ostentaran luces anticolisién y, cuando lo posean, mantendran encendido el faro de aterrizaje.
Las operaciones se realizaran de acuerdo con las Reglas de Vuelo Visual (VFR) y con luz diurna.
La velocidad verdadera méxima sera de:
a) 100 kt cuando la visibilidad sea igual o superior a 8 km.
b) 80 kt cuando la visibilidad sea inferior a 8 km.
La visibilidad minima para el vuelo es de 2.500 metros y el techo de 1.500 pies, notificados por Cérdoba Torre o Escuela
Torre segun corresponda.

La altura minima de vuelo es de 500 pies sobre el terreno y como minimo 200 pies sobre el obstaculo méas alto en un radio
de 150 metros en la trayectoria ideal del helicorredor.

La altura maxima es de 1000 pies sobre el terreno.

Siempre que sea posible, se evitara el sobrevuelo directo de lugares habitados, utilizando el margen derecho del eje longi-
tudinal del helicorredor.

Ante el requerimiento de habilitacién de helipuertos para operacién de helicépteros de clase de performance 2 6 3, ubica-
dos dentro de la Zona Restringida SAR-64, la Direcciéon de Transito Aéreo estudiara la posibilidad de establecer helicorre-
dores de entrada y salida desde los mismos hasta los helicorredores ya establecidos.

Los helicopteros que adopten un rumbo entre los 000 y los 179 , volaran a 500 pies de altura, en tanto que los que adop-
ten un rumbo entre los 180 y los 359 volaran a 750 pies de altura.

DESCRIPCION DE LOS HELICORREDORES (ver gréfico en ENR 6).

HELICORREDOR SUQUIA: (en comunicaciéon con Cérdoba Torre).

Desde Av. Circunvalacién y Estadio Chateau Carreras (sin sobrevolar el mismo) sobrevolando el Rio Primero hasta su
interseccién con la Av. Circunvalacion.

HELICORREDOR CIRCUNVALACION NORTE: (en comunicacién con Cérdoba Torre).

Sobrevolando la Av. Circunvalacion, al Norte de la Ciudad de Cérdoba, desde el Estadio Chateau Carreras (sin sobrevolar
el mismo), hasta la interseccion de la Ruta Nacional 9 Sur (Lateral Barrio Dean Funes).

HELICORREDOR CIRCUNVALACION SUR: (en comunicacién con Escuela Torre).

Sobrevolando la Av. Circunvalacion al Sur de la Ciudad de Cérdoba desde el Estadio Chateau Carreras (sin sobrevolar el
mismo), hasta la interseccion de la Ruta Nacional 9 Sur (Lateral Barrio Dean Funes).

HELICORREDOR SARMIENTO: en comunicacion con Escuela Torre) Desde Rio Primero y lateral Barrio “Juniors”, sobre-
volando el Parque Sarmiento, el Parque de la Ciudad Universitaria y las vias del ferrocarril hasta Av. Circunvalacion y Ruta
Nacional 9 Sur.
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