AIP ARGENTINA ENR 1.8-1
ENR 1.8 PROCEDIMIENTOS SUPLEMENTARIOS REGIONALES (DOC. 7030 — OACI)

Los Procedimientos Suplementarios Regionales (SUPPS) contenidos en el documento 7030 de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional (OACI) y de aplicacion en la Republica Argentina son los siguientes:

- Procedimientos Suplementarios de la Region de Sudamérica para el espacio aéreo correspondiente a las FIR Ezeiza,
Comodoro Rivadavia, Cdrdoba, Resistencia y Mendoza, incluyendo el sector Oceanico de la FIR Ezeiza.

Las partes pertinentes de estos procedimientos suplementarios se incluyen en el Reglamento de vuelos de la Republica
Argentina.

Las diferencias existentes entre la legislacién Argentina y la normativa internacional, se comunican a la OACI a través de la
autoridad nacional competente y se publican en la AIP Parte GEN 1.7

Ademas de lo mencionado anteriormente, se ha incluido en esta seccion los procedimientos de aplicacion nacional
correspondientes a “Separacion Vertical Minima Reducida” e “Implantacion del Area de Rutas RNAV Aleatorias en el
Océano Atlantico (AORRA)".

1.8.1 SEPARACION VERTICAL MINIMA REDUCIDA (RVSM)
1. IDENTIFICACION DEL ESPACIO AEREO RVSM

11 A partir de las 09.01 UTC del 20 de enero de 2005, se designa como Espacio Aéreo RVSM al espacio aéreo
comprendido entre FL 290 y FL 410 inclusive, correspondiente a la FIR Cordoba, FIR Mendoza, FIR Resistencia, FIR
Ezeiza y su porcién oceanica al Oeste del meridiano 0540000W desde las coordenadas 362200S-0540000W hasta
425000S-0540000W, y FIR Comodoro Rivadavia y su porcion sobre el océano al Oeste del meridiano 0540000W desde las
coordenadas 425000S-0540000W siguiendo por dicho meridiano hasta el Polo Sur.

1.2 El espacio aéreo NO RVSM comprende la porcién del espacio aéreo sobre el océano de la FIR Ezeizay la FIR
Comodoro Rivadavia, que no esta comprendido dentro de los limites mencionados precedentemente.

1.3 La separacién vertical minima que se aplicara en el espacio aéreo RVSM que se describe en el parrafo 1.1 es
de 1000 ft.

14 Areas de transicion con una separacion vertical minima (VSM) de 300 m (1 000 ft)

141 Las areas de transicion y los procedimientos de transicion desde/hacia un espacio aéreo RVSM dentro de la FIR

Ezeiza y la FIR Comodoro Rivadavia estan identificadas y descritas a continuacion.

Dentro del espacio aéreo RVSM, sobre el océano y entre 355700S-0550000W, 362200S-0540000W y el Polo Sur, se ha
dispuesto un “Espacio Aéreo de Transicion RVSM” dentro del cual:

= las aeronaves que provienen del Este del meridiano 054° 00’ 00" W (espacio aéreo NO RVSM), luego de cruzar
dicho meridiano, adoptaran los niveles de vuelo de la Tabla de Niveles de Crucero aplicable en el espacio aéreo
RVSM antes de cruzar el meridiano 055° 00 00"W; o

= las aeronaves que provienen del Oeste, adoptaran un nivel de vuelo de la Tabla de Niveles de Crucero aplicable
en el espacio aéreo NO RVSM, luego de cruzar el meridiano 055° 00’ 00” W vy alcanzaran el nivel NO RVSM
antes de cruzar el meridiano 054° 00’ 00" W.

15 Esquema de Asignacion de Niveles de Vuelo (FLAS) RVSM.

15.1 La asignacion de niveles de vuelo en el espacio aéreo RVSM se efectuara de acuerdo con la tabla de Niveles de
Crucero aplicable en el espacio aéreo RVSM (ver TABLA DE NIVELES DE CRUCERO CON ESPACIO AEREO RVSM en
Parte ENR 1.7).

1.6 Asignacion de niveles de vuelo en espacio aéreo NO RVSM.

16.1 La asignacion de niveles de vuelo en espacio aéreo NO RVSM, es decir el espacio aéreo de la FIR Ezeiza y la
FIR Comodoro Rivadavia sobre el océano al Este del meridiano 054° 00’ 00” W, se efectuara de acuerdo con la Tabla de
Niveles de Crucero aplicable en espacio NO RVSM (ver TABLA DE NIVELES DE CRUCERO NO RVSM en Parte ENR 1.7).

2. APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD/OPERACIONES Y MONITOREO

2.1 Aprobacion RVSM.- Los explotadores que operen o pretendan operar en el espacio aéreo RVSM deberan
obtener la aprobacion RVSM del Estado de Matricula y cuyo Explotador cumpla con las siguientes condiciones:

a) La aeronave satisface las especificaciones de “performance minima de los sistemas de aeronaves” (MASPS) del
Estado de Matricula.

b) La aeronave es operada bajo las condiciones indicadas en la aprobacion operativa RVSM expedida por el Estado
del explotador.

Nota. — Normalmente para los explotadores de la aviacion general, el Estado de Matricula coincide con el Estado
del explotador.

2.2 Monitoreo de aeronaves.- Los explotadores que operen o pretendan operar en el espacio aéreo RVSM deberan
participar en el Programa de Monitoreo RVSM, mediante el cual se confirma que la aeronave relne los requisitos de
performance de mantenimiento de la altitud.

2.2.1 Los explotadores deberan presentar un plan para el cumplimiento de los requisitos de monitoreo inicial a su
respectiva Autoridad de Aeronautica Civil.
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222 La Agencia Regional de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) es la responsable del Programa de
Monitoreo RVSM en las regiones CAR/SAM. La CARSAMMA comparte informaciéon de monitoreo, incluyendo datos sobre
aprobaciéon RVSM, con otras regiones de la OACI.

2.3 Normas y Procedimientos para la aprobacién en espacios aéreos designados con Separacion Vertical
Minima — RVSM.

231 El documento para la aprobacién, monitoreo y operacion RVSM es “Normas y Procedimientos para la
aprobacion en espacios aéreos designados con separacion vertical minima — RVSM —“.

2.3.2 Los explotadores de aeronaves con base en la Republica Argentina y que tengan previsto operar dentro del
espacio aéreo RVSM, deberan presentar ante la Autoridad Aeronautica Competente la solicitud de aprobacion RVSM.

2.3.3 El Organismo de la Autoridad Aeronautica competente en el proceso de aprobacion RVSM de los
explotadores y aeronaves es la Direccion de Habilitaciones Aeronauticas, en donde se podra obtener la informacion
necesaria para iniciar dicho proceso de aprobacion [teléfono y Fax (54 11) 4317-6136]. También podra obtenerse
informacion a través de la pagina WEB: www.cra.gov.ar (seleccionar “Habilitaciones Aeronauticas”).

3. OPERACIONES DE AERONAVES NO APROBADAS PARA LA RVSM

3.1 No se permitira efectuar operaciones en el espacio aéreo RVSM a las aeronaves no aprobadas para
operaciones RVSM que realicen vuelos internacionales, con excepcion de los casos mencionados a continuacion.

3.2 Previa coordinacion, se permitira operar en espacio aéreo RVSM a las aeronaves de Estado sin aprobacion
RVSM. La coordinacion previa consistir en la inclusion del siguiente texto en la casilla 18 del Plan de Vuelo: “STS/NON
RVSM” y RMK/STATE ACFT” o “RMK/ACFT ESTADO. Se debera aplicar una separacién vertical minima de 2000 pies
entre aeronaves sin aprobacion RVSM y todas las demas.

3.3 Previa coordinacién, se permitira operar en espacio aéreo RVSM a los vuelos de entrega (FERRY), vuelos de
mantenimiento y vuelos humanitarios. Si salen desde cualquier FIR de la Republica Argentina, deberan obtener la
autorizacion del ACC correspondiente normalmente no mas de 12 horas ni menos de 4 horas antes de la hora de salida
prevista. El explotador debera notificar esta autorizacion a todos los ACCs afectados a lo largo de la ruta prevista para el
vuelo. Se debera incluir el siguiente texto en la casilla 18 del Plan de Vuelo: “STS/NON-RVSM” y “RMK/HUMANITARIAN
FLIGHT” o “RMK/VUELO HUMANITARIO”; “RMK/FERRY”; “RMK/MAINT” 0 “RMK/MANTENIMIENTQ", segun corresponda.
Se deberd aplicar una separacion vertical minima de 2000 pies entre aeronaves sin aprobacion RVSM y todas las demas.

3.4 Las aeronaves sin aprobacién RVSM realizando vuelos nacionales (domésticos), que no sean aeronaves de
Estado o aeronaves en vuelo de entrega o en vuelo de mantenimiento o vuelos humanitarios, solamente podran volar en el
espacio aéreo RVSM hasta el 1 de julio de 2006 si estan autorizadas por la dependencia ATC responsable por el espacio
aéreo en cuestién, en funcién de la demanda de transito y carga de trabajo.

3.5 Aquellos explotadores que soliciten ingresar al espacio aéreo RVSM deberan establecer contacto con el ACC
de jurisdiccién para determinar las horas mas convenientes para su ingreso. El ingreso al espacio aéreo RVSM depende del
trénsito y la carga de trabajo del controlador.

3.6 Las aeronaves sin aprobacion RVSM solamente seran autorizadas a ingresar a espacios aéreos RVSM que
cuenten con suficiente cobertura de comunicaciones.

3.7 Se aplicard la separacion vertical de 2000 pies entre las aeronaves sin aprobacion RVSM y todas las demas.
3.8 Las aeronaves con aprobacion RVSM tendran preferencia en la utilizacién de los niveles de vuelo.

3.9 Las aeronaves sin aprobacion RVSM deberan presentar su Plan de Vuelo para efectuarse fuera de los limites
del espacio aéreo RVSM (FL 290 a FL 410, inclusive).

3.10 Debido al transito o carga de trabajo, las aeronaves sin aprobacion RVSM podran ser instruidas para volar
fuera del espacio aéreo RVSM.

3.11 Si la seguridad del espacio aéreo esta siendo afectada debido a que aeronaves sin aprobacion RVSM

ingresan al espacio aéreo RVSM, la Autoridad Aerondutica Competente podra suspender, en cualquier momento, la
autorizacion para la realizacion de tales vuelos en el espacio aéreo RVSM.

4, PLANES DE VUELO
4.1 AERONAVES CON APROBACION RVSM
41.1 Cuando se pretenda operar una aeronave en espacio aéreo RVSM se debera indicar la situacion de

aprobacion RVSM colocando la letra W en la casilla 10 del formulario de plan de vuelo, independientemente del nivel de
vuelo requerido.

41.2 En el caso de planes de vuelo repetitivos, se debera indicar la situacién de aprobacion RVSM colocando la
letra W en el punto Q del RPL, independientemente del nivel requerido, de la siguiente manera: EQPT/W.

4.2 AERONAVES SIN APROBACION RVSM

421 Aeronaves de Estado sin aprobacién RVSM

Nota. — Se consideran aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de aduana o de policia (Art.
3 del Convenio de Aviacion Civil Internacional).
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42.1.1 Se permitird a las aeronaves de Estado sin aprobacion RVSM operar en el espacio RVSM de las Regiones
CAR/SAM. El plan de vuelo presentado constituye el aviso anticipado al ATC que la aeronave esté solicitando operar en espacio
aéreo RVSM. Las aeronaves de Estado sin aprobacién RVSM que presenten planes de vuelo para ingresar al espacio aéreo
RVSM deberan incluir lo siguiente en la casilla 18 de su plan de vuelo: STS/NON RVSM y RMK/STATE ACFT” o “RMK/ACFT
ESTADO.

4.2.2 Aeronaves civiles sin aprobacién RVSM
4221 Vuelos internacionales

422.1.1 Las aeronaves civiles sin aprobacion RVSM que realizan vuelos internacionales no deberan planificar el vuelo a
niveles de vuelo RVSM.

42212 Solo se autorizara el ascenso o descenso a través del espacio aéreo RVSM, a las aeronaves sin aprobacion RVSM
que requieran alcanzar un nivel de crucero fuera del estrato RVSM, siempre que la aeronave ascienda o descienda a, por lo
menos, un régimen estandar y que no se detenga en ninguna altitud intermedia en el espacio aéreo RVSM.

Excepciones:

a) VUELOS DE ENTREGA (FERRY): aeronaves que estén siendo entregadas por primera vez al Estado de Matricula o al
explotador.

b) VUELOS DE MANTENIMIENTO: aeronaves que han tenido previamente aprobacion RVSM, pero han sufrido una falla
del equipo y estan volando hacia una instalacion de mantenimiento para su reparacion, a fin de cumplir con los requisitos
RVSM y/u obtener la aprobacion.

c) VUELOS HUMANITARIOS: aeronaves estan siendo utilizadas para fines caritativos o humanitarios.

42213 Los explotadores de aeronaves que en los casos indicados precedentemente planifiquen vuelos saliendo de
aerodromos ubicados las Regiones de Informacion de Vuelo EZEIZA, CORDOBA, MENDOZA, RESISTENCIA o
COMODORO RIVADAVIA, deberéan:

a) obtener la autorizacion del ACC correspondiente normalmente no mas de 12 horas ni menos de 4 horas antes de la hora
de salida prevista;

Nota.— En los casos de vuelos con fines caritativos o humanitarios, podran considerarse excepciones, pero se espera
que cuando la planificacion del vuelo lo permita se cumplan los plazos establecidos.

b) informar de esta autorizacién a todos los ACC afectados por el vuelo;
c) insertar el texto STS/NON RVSM en la casilla 18 del formulario de plan de vuelo;

d) insertar el texto “RMK/STATE ACFT” o “RMK/ACFT ESTADO”; “RMK/HUMANITARIAN FLIGHT” o “RMK/VUELO
HUMANITARIO”; “RMK/FERRY”; “RMK/MAINT” o “RMK/MANTENIMIENTOQO”, segun corresponda en la casilla del
formulario plan de vuelo.

Nota.— La solicitud de la autorizacidon del ACC correspondiente podra efectuarse transmitiéndola por FAX (ver nimeros
en AIP Parte GEN 3.3 — Servicios de Transito Aéreo), o bien, si lo anterior no fuera posible, mediante la solicitud al
personal de la oficina ARO del aer6dromo base o de origen del vuelo, para que lo haga por la red del Servicio Fijo de
Telecomunicaciones u otro medio que en esta se disponga. Igual medio se utilizard para informar a todos los ACC
afectados por el vuelo.

4.22.1.4 Este proceso de autorizacion tiene como Unico proposito el arriba indicado, y no servir como un medio para evadir el
normal proceso de aprobacion RVSM.

Aeronaves sin aprobaciéon RVSM procedentes de la regién AFI
42215 Las aeronaves sin aprobacion RVSM procedentes de la regién Africa-Océano indico (AFI) a través del Atlantico Sur
con nivel de vuelo en crucero entre FL290 y FL410 y tengan como destino un aerédromo situado en la Republica Argentina,
deberan abandonar el espacio aéreo de transicion establecidas a FL280 o inferior.
4222 Vuelos nacionales (domésticos)

Requisitos adicionales para completar el Formulario de Plan de Vuelo:

4.2.2.2.1 Los explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM no deberan insertar la letra W en la casilla 10 del
formulario de plan de vuelo.

42222 Los explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM no deberan colocar niveles de vuelo entre FL290 y
FL410, inclusive, en la casilla 15 del formulario de plan de vuelo.

4.2.2.2.3 Los explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM que tienen intenciones de ingresar al espacio aéreo
RVSM deberan colocar el nivel de vuelo deseado en la casilla 18, de la siguiente manera: STS/FLXXX y, como observaciones
(RMKY/), el punto de entrada RVSM y el tiempo estimado.

Requisitos adicionales para completar el Formulario Plan de Vuelo Repetitivo (RPL):

42224 En el caso de un Plan de Vuelo Repetitivo, se debera indicar su situacion de carencia de aprobacion RVSM,
independientemente del nivel de vuelo requerido, colocando la siguiente clave en la casilla Q del RPL : EQPT/-

42225 Los explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM no deberan colocar niveles de vuelo entre FL290 y
FL410, inclusive, en la casilla “O” del formulario de plan de vuelo repetitivo.

4.2.2.2.6 Los explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM que tienen intenciones de ingresar al espacio aéreo
RVSM deberan colocar el nivel de vuelo deseado en la casilla “Q”, de la siguiente manera: STS/FLXXX y, como observaciones
(RMKY/), el punto de entrada RVSM y el tiempo estimado.
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5. PROCEDIMIENTOS PARA LA SUSPENSION DE PROCEDIMIENTOS RVSM

5.1 _El ATS considerara la suspension de los procedimientos RVSM dentro de las Regiones de Informacion de Vuelo
EZEIZA, CORDOBA, MENDOZA, RESISTENCIA o COMODORO RIVADAVIA cuando los pilotos presenten informes de
turbulencia mayor que la moderada.

5.2 Cuando se suspendan los procedimientos RVSM, la separacion minima vertical entre todas las aeronaves sera de
2000 pies.

6. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE LA TRIPULACION ANTES DE INGRESAR AL ESPACIO AEREO RVSM
6.1 Antes de ingresar al espacio aéreo RVSM, el piloto al mando de aeronaves con aprobaciéon RVSM debera verificar

que el siguiente equipo requerido para volar en espacio aéreo RVSM estéa funcionando normalmente:
a) dos sistemas altimétricos primarios independientes;
b) transpondedor SSR modo C;
c) sistema de alerta de altitud;
d) sistema de mantenimiento de altitud automatico.

6.2 Si cualquier equipo de los listados en el parrafo 6.1 no esta operando normalmente, el piloto debe naotificar al ATC
antes de entrar al espacio aéreo RVSM, usando la fraseologia: “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO”.

7. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DESPUES DE INGRESAR AL ESPACIO AEREO RVSM

7.1 Durante cambios de nivel de vuelo, una aeronave no debe sobrepasar el nivel de vuelo autorizado en mas de 150 FT
(45 m).

7.2 Falla de uno de los Sistemas Altimétricos Primarios

7.2.1 En caso de falla de uno de los Sistemas Altimétricos Primarios, pero el sistema altimétrico remanente esta

funcionando normalmente, el piloto debera:
a) Acoplar el sistema al Sistema de Mantenimiento de Altitud;
b) Aumentar la vigilancia en el mantenimiento de la altitud; y

c) Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la siguiente fraseologia; “Para informacién, operando con un sistema
altimétrico solamente.

7.3 Falla de todos los Sistemas Altimétricos Primarios
7.3.1 En caso de falla de todos los Sistemas Altimétricos Primarios, o que estos sean considerados no confiables, el piloto
debe:

a) mantener el nivel de vuelo indicado en el altimetro “standby” (si la aeronave esta equipada) en el momento de la falla o
en el momento en que los sistemas sean considerados no confiables;

b) alertar a las aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso no esté en contacto directo con el
ATC, transmitiendo posicion, nivel de vuelo, e intenciones en 121.5 MHZ.

¢) Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO".
7.4 Divergencia de indicacién en los Sistemas Altimétricos Primarios
7.4.1 En caso de una divergencia superior a 200 pies entre los altimetros primarios, el piloto debera:

a) Tratar de determinar el sistema defectuoso, a través de los procedimientos establecidos y/o comparando los sistemas
altimétricos primarios con el altimetro “standby” (si se requiere, utilizando la tarjeta de correccion).

b) Si se puede identificar el sistema defectuoso, acoplar el sistema altimétrico que esta funcionando al Sistema de
Mantenimiento de Altitud y proceder de acuerdo con el parrafo 7.2.1.

c) Sino se puede identificar el sistema defectuoso, proceder de acuerdo con el parrafo 7.3.1.

7.5 Falla del Transpondedor SSR Modo C

75.1 En caso de falla del Transpondedor SSR Modo C, el piloto debe notificar al ATC la citada falla, utilizando la
fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO”.

7.6 Falla del Sistema de Alerta de Altitud

7.6.1 El piloto debe natificar al ATC en caso de falla del Sistema de Alerta de Altitud, utilizando la fraseologia “RVSM
IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO”.

7.7 Falla del Sistema Automético de Mantenimiento de Altitud

7.7.1 En caso de falla del Sistema Automatico de Mantenimiento de Altitud, el piloto deberd adoptar las siguientes

acciones en la siguiente secuencia:
a) Mantener el Nivel de Vuelo Autorizado;
b) Evaluar la capacidad de la aeronave mantener el nivel autorizado a través de control manual;
¢) Vigilar el transito en conflicto tanto visualmente como por referencia al ACAS;
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d) Alertar a las aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso no establezca contacto directo con
el ATC, transmitiendo la posicién, nivel de vuelo e intenciones en 121.5 MHZ;

e) Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQ".

8. PROCEDIMIENTOS ESPECIALES PARA LAS CONTINGENCIAS EN VUELO EN AREAS OCEANICAS O
REMOTAS

8.1 Introduccion

8.1.1 Aungque no pueden abarcarse todas las contingencias posibles, los procedimientos en 8.2 y 8.3 prevén los casos

mas frecuentes, tales como:

a) imposibilidad de mantener el nivel de vuelo asignado debido a las condiciones meteoroldgicas, la performance de la
aeronave o falla de la presurizacion;

b) desviacidn en ruta cruzando el sentido de la circulacién de transito; y

c) pérdida o disminucion significativa de la capacidad de navegacion requerida al realizar operaciones en un espacio
aéreo en que la precision en la performance de la navegacién es un prerrequisito para la realizacion segura de las
operaciones de vuelo.

8.1.2 Con respecto a los procedimientos mencionados en 8.1.1 a) y b), se aplican principalmente cuando se requieren el
descenso rapido y/o la inversién de la derrota o una desviacion. El piloto habra de determinar, a su criterio, el orden de las
medidas a ser adoptadas teniendo en cuenta las circunstancias imperantes. El control de transito aéreo proporcionara toda la
asistencia posible.

8.2 Procedimientos Generales

8.2.1  Si una aeronave no puede continuar el vuelo de conformidad con su autorizacién del ATC, y/o no puede mantener la
precision para la performance de navegacion especificada en el espacio aéreo, se obtendrd, antes de iniciar cualquier medida,
una autorizacion revisada, siempre que sea posible.

8.2.2  Cuando sea apropiado, se debera utilizar la sefial de peligro de radiotelefonia (MAYDAY) o la sefial de urgencia (PAN
PAN) preferiblemente repetida tres veces. Las acciones posteriores del ATC con respecto a dicha aeronave se basaran en las
intenciones del piloto y en la situacion general del transito aéreo.

8.2.3  Si no puede obtenerse una autorizacion previa, se obtendra una autorizacién ATC con la mayor rapidez posible y hasta
gue reciba la autorizacién revisada, el piloto debera hacer lo siguiente:

a) abandonara la ruta o derrota asignada, inicialmente virando 90 grados a la derecha o a la izquierda. Cuando sea posible,
la direccién del viraje deberia ser determinada por la posicién de la aeronave en relacién con cualquier sistema de ruta o
de derrota organizada. Otros factores que pueden afectar la direccién del viraje son:

1) ladireccién hacia un aeropuerto alternativo, orografia del terreno;

2) cualquier desplazamiento lateral que esta siendo volado, y

3) los niveles de vuelo asignados en rutas o derrotas adyacentes.
b) siguiendo el viraje, el piloto debera:

1) si no puede mantener el nivel de vuelo asignado, inicialmente minimizar el régimen de descenso tanto como sea
operacionalmente factible;

2) tomar en cuenta cualquier otra aeronave desplazandose lateralmente de su derrota;

3) establecer y mantener en cualquier direccidon una derrota separada lateralmente 28 km (15 NM) de la ruta o derrota
asignada dentro de un sistema de derrotas mdltiples o, de lo contrario, a una distancia que sea el punto medio entre
la ruta o derrota paralela adyacente; y

4) una vez establecido en la derrota desplazada, ascender o descender para seleccionar un nivel de vuelo que difiera
150 m (500 ft) de aquellos hormalmente utilizados.

c) establecera comunicaciones con aeronaves cercanas y les dara alerta, difundiendo por radio a intervalos adecuados la
identificacion de la aeronave, el nivel de vuelo, la posicion (incluso el designador de ruta ATS o el cddigo de la derrota,
segun corresponda) y sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como en 121.5 MHz (o, como reserva,
en la frecuencia aire-aire de 123.45 MHz para comunicaciones entre pilotos);

d) mantendrd vigilancia del transito con el que pueda entrar en conflicto, por medios visuales y por referencia al ACAS (si
esta equipado);

e) encendera todas las luces exteriores de la aeronave (teniendo presente las limitaciones de operacién pertinentes);
f) mantendréa activado en todo momento el transpondedor SSR; y
g) tomara las medidas necesarias para garantizar la seguridad de la aeronave.
8.2.4 Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina (ETOPS)
8.24.1 Si los procedimientos de contingencia los emplea una aeronave bimotor por haber quedado inactivo un motor o por

falla del sistema critico ETOPS, el piloto deberia notificar al ATC tan pronto como sea posible la situacion, recordando al ATC el
tipo de aeronave involucrada y solicitando asistencia inmediata.

8.3 Procedimientos para desviarse por condiciones meteorologicas
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8.3.1 Generalidades
Nota.— Los procedimientos que siguen se emplearan para desviaciones en condiciones meteoroldgicas adversas.

8.3.11 Cuando el piloto inicia las comunicaciones con el ATC, puede obtenerse una respuesta rapida indicando
“DESVIACION REQUERIDA POR CONDICIONES METEOROLOGICAS” para indicar que se desea prioridad en la frecuencia y
para la respuesta del ATC. Cuando sea necesario, el piloto deberia iniciar las comunicaciones empleando la llamada de urgencia
“PAN PAN" (preferiblemente repetida tres veces).

8.3.1.2 El piloto notificara al ATC cuando ya no requiere una desviacion por condiciones meteorolégicas, o cuando se ha
completado la desviacion y la aeronave ha retornado al eje de su ruta autorizada.
8.3.1.3 Medidas por adoptar cuando se establecen comunicaciones controlador- piloto

8.3.1.31 El piloto debera notificar al ATC y pedir autorizacion para desviarse de la derrota, indicando, de ser posible, la
amplitud de la desviacioén prevista.

8.3.1.3.2 El ATC deberia adoptar una de las siguientes medidas:
a) cuando pueda aplicar la separacion apropiada, expedir la autorizacion para desviarse de la derrota; o
b) si existe transito con el que pueda entrar en conflicto y el ATC no puede establecer una separacion apropiada, el ATC:
1) notificara al piloto que no puede otorgarse una autorizacién para la desviacion solicitada;
2) proporcionara informacion al piloto sobre el transito con el que pueda entrarse en conflicto; y
3) pedira al piloto que comunique sus intenciones.
EJEMPLO DE FRASEOLOGIA:

“IMPOSIBLE (desviacion solicitada), EL TRANSITO ES (distintivo de llamada, posicién, altitud, direccion), NOTIFIQUE
INTENCIONES".

8.3.1.3.3 El piloto deberia adoptar las siguientes medidas:

a) cumplir la autorizacion expedida por el ATC; o

b) notificar al ATC de sus intenciones y ejecutar los procedimientos detallados en 8.3.1.3.4.
8.3.1.34 Medidas por adoptar si no puede obtenerse una autorizacion revisada del ATC.

Nota.-— Las disposiciones contenidas en esta seccién se aplican a aquella situacion en que el piloto debe ejercer su
autoridad como piloto al mando en virtud de lo dispuesto en los parrafos nimero 9 y 10 del Reglamento de vuelos.

8.3.1.35 Si se requiere que la aeronave se desvie de su derrota para evitar condiciones meteoroldgicas adversas y no puede
obtenerse una autorizacion previa, se obtendra una autorizacion ATC lo mas pronto posible. Hasta que se reciba una autorizacién
ATC, el piloto tomara las siguientes medidas:

a) de ser posible, se desviara de un sistema organizado de derrotas o rutas;

b) establecerd comunicaciones con aeronaves cercanas y les dara la alerta, difundiendo por radio a intervalos adecuados
la identificacion de la aeronave, el nivel de vuelo, la posicién (incluyendo el designador de ruta ATS o cdédigo de la
derrota) y sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como en 121.5 MHz (o, como reserva, en la
frecuencia aire-aire de 123.45 MHz para comunicaciones entre pilotos);

c) vigilara si existe transito con el que pueda entrar en conflicto, por medios visuales y por referencia al ACAS (si esta
equipado);

Nota.— Si, como resultado de acciones tomadas bajo las disposiciones de los parrafos 8.3.1.3.5 b) y ¢), el piloto determina
que hay otra aeronave en o cerca del mismo nivel de vuelo, con la cual puede ocurrir un conflicto, el piloto debera
ajustar su trayectoria de vuelo, como sea necesario, para evitar dicho conflicto.

d) encendera todas las luces exteriores de la aeronave, (teniendo presente las limitaciones de operacion pertinentes);
e) en el caso de desviaciones inferiores a 19 km (10 NM), la aeronave deberia mantenerse al nivel asignado por el ATC;

f)  en el caso de desviaciones superiores a 19 km (10 NM), cuando la aeronave esté aproximadamente a
19 km (10 NM) de la derrota, iniciar un cambio de nivel de acuerdo con la Tabla 1:

Tabla 1
Derrota del Desviaciones Cambio de nivel
eje deruta >19 km (10 NM)
ESTE IZQUIERDA DESCIENDA 90 mt (300 ft)
000° - 179° magnético DERECHA ASCIENDA 90 mt (300 ft)
OESTE IZQUIERDA ASCIENDA 90 mt (300 ft)
180° - 359° magnético DERECHA DESCIENDA 90 mt (300 ft)

g) al volver a la derrota, debera mantenerse a su nivel de vuelo asignado cuando la aeronave se encuentre,
aproximadamente, a menos de 19 km (10 NM) del eje de la derrota; y

h) no se ha establecido el contacto antes de desviarse, deberia tratar de ponerse en contacto con el ATC para obtener una
autorizacion. Si se hubiera establecido el contacto, continuar notificando al ATC las intenciones y obteniendo informacién
esencial sobre el transito.
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9. PROCEDIMIENTOS ESPECIALES PARA LAS DESVIACIONES LATERALES ESTRATEGICAS EN AREA
OCEANICA CONTROLADA Y EN ESPACIO AEREO CONTINENTAL REMOTO DENTRO DE LA REGION
SAM

Nota.— Los siguientes parrafos incorporan procedimientos de desviacion lateral para mitigar el efecto de la
probabilidad de superposicién lateral debido al aumento de la precision de la navegacion, asi como a
los encuentros de estela turbulenta.

9.1 El uso de sistemas de navegacién de gran precision (como el sistema mundial de navegacion por satélite
(GNSS)), por un creciente numero de aeronaves ha tenido el efecto de reducir la magnitud de las desviaciones laterales
con respecto al eje de ruta y, por consiguiente, de aumentar la probabilidad de que se produzca una colisién en caso de
pérdida de separacion vertical entre aeronaves que navegan en la misma ruta.

9.2 La aplicacion de desplazamientos laterales para proporcionar separacion lateral entre aeronaves, de acuerdo
con los procedimientos especificados en 9.3 y 9.4, pueden ser empleados para mitigar el efecto de esa reduccion de las
desviaciones laterales aleatorias y, de ese modo, incrementar la seguridad de todo el sistema.

Consideraciones para las autoridades ATS sobre la implantacion

9.3 Para la aplicacion de los desplazamientos laterales se requiere autorizacion de la autoridad ATS responsable
del espacio aéreo correspondiente. Al planificar la autorizacién de desplazamientos laterales estratégicos en un espacio
aéreo en particular, se tendran en cuenta las siguientes consideraciones:

a) Los desplazamientos laterales estratégicos solo se autorizaran en ruta en el espacio aéreo oceanico o continental
remoto. Cuando una parte del espacio aéreo pertinente esté controlada por radar, normalmente se deberia
autorizar a la aeronave en transito a iniciar o continuar el desplazamiento;

b) Se podran autorizar desplazamientos laterales estratégicos para los siguientes tipos de rutas (incluidas las
intersecciones entre rutas o sistemas de rutas):
1) rutas unidireccionales y bidireccionales; y
2) sistemas de rutas paralelas en los que la separacion entre los ejes de ruta no sea inferior a 55,5 km (30 NM);
c) En algunos casos, puede ser necesario imponer restricciones a la utilizacién de desplazamientos laterales

estratégicos; por ejemplo, cuando su aplicacién pueda ser inapropiada por razones relativas al margen de
franqueamiento de obstaculos;

d) Estos procedimientos de desplazamiento deberian aplicarse a escala regional con la debida coordinaciéon entre
todos los Estados pertinentes;

e) Las rutas o el espacio aéreo en que se autoricen desplazamientos laterales estratégicos, asi como los
procedimientos que deban aplicar los pilotos, se publicaran en la Parte ENR de esta AlP;

f) Se informard a los controladores de transito aéreo acerca del espacio aéreo en el que estdn autorizados los
desplazamientos laterales estratégicos.

Procedimientos de desplazamiento lateral que deben aplicar los pilotos
9.4 Al efectuar desplazamientos laterales estratégicos, los pilotos deberian tener en cuenta lo siguiente:

a) Solo se efectuaran desplazamientos en el espacio aéreo en el que han sido autorizados por la autoridad ATS
pertinente;

b) Sdlo podran efectuar desplazamientos las aeronaves que cuenten con capacidad de desplazamiento
automatico;

c) La tripulacion de vuelo es responsable de la decision de efectuar un desplazamiento lateral estratégico;

d) La distancia del desplazamiento sera de una o dos millas marinas hacia la derecha del eje, con respecto a la
direccién de vuelo;

e) El procedimiento de desplazamiento lateral estratégico ha sido concebido para incluir los desplazamientos
necesarios para mitigar los efectos de la estela turbulenta de una aeronave precedente. Cuando sea necesario
evitar una estela turbulenta, se utilizara una de las tres opciones disponibles (permanecer en el eje de ruta o
desplazarse a 1 NM o 2 NM hacia la derecha del eje de ruta);

f) En el espacio aéreo en el que se haya autorizado la utilizacién de desplazamientos laterales, los pilotos no
tienen la obligacién de informar a la dependencia de control de transito aéreo (ATC) que estan efectuando un
desplazamiento; y

g) Las aeronaves que se encuentren en transito en las areas controladas por radar de un espacio aéreo en el que
estén permitidos los desplazamientos podran iniciar o continuar un desplazamiento.

9.5 Los pilotos podran, si fuera necesario, establecer contacto con otras aeronaves para coordinar los
desplazamientos laterales en la frecuencia aire-aire 123.45.
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10.

FRASEOLOGIA RVSM

La siguiente fraseologia RVSM sera utilizada en las operaciones RVSM :

Significado

Fraseologia

Para el controlador: para cerciorarse de la condicion
de aprobaciéon RVSM de una aeronave

(indicativo de llamada) CONFIRME APROBACION
RVSM / CONFIRM RVSM APPROVED

Para el piloto: para notificar condicion de RVSM
aprobada de una aeronave

AFIRMATIVO RVSM* / AFFIRM RVSM *

Para el piloto: para notificar condicion de aeronave sin
aprobacion RVSM (seguida de informacion
suplementaria):

Ademas, excepto para las Aeronaves de Estado, los
pilotos deben responder a las autorizaciones de nivel
gue impliquen el transito vertical, a través del FL 290, o
del FL 410, con esta frase.

(Véase ejemplos a continuacion)

RVSM NEGATIVO * (informacién suplementaria, por
ejemplo distintivo de la aeronave) / NEGATIVE RVSM *

Para el piloto de una AERONAVE DE ESTADO, sin
aprobacion RVSM, para indicar que su estatus es el de
AERONAVE DE ESTADO, en respuesta a la frase
RTF: (indicativo de llamada / call sign) CONFIRME
RVSM APROBADA / CONFIRM RVSM APPROVED

RVSM NEGATIVO AERONAVE DE ESTADO *

NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT *

Para el controlador: para denegar la autorizacion ATC
para entrar en un espacio aéreo RVSM

(indicativo de llamada) IMPOSIBLE AUTORIZACION
PARA ENTRAR EN EL ESPACIO AEREO RVSM,
MANTENGA [0 DESCIENDA A, o ASCIENDA A] (nivel)

(call sign) UNABLE ISSUE CLEARANCE INTO RVSM
AIRSPACE, MAINTAIN [ or DESCEND TO or
CLIMB TO ] (level)

Para el piloto: para notificar turbulencias graves que
afectan la capacidad de una aeronave de satisfacer los
requisitos de mantenimiento de la altitud para la RVSM

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A TURBULENCIA */
UNABLE RVSM DUE TURBULENCE *

Para el piloto para notificar que el equipo de una
aeronave se ha deteriorado por debajo de las hormas
de performance minimas (MASPS) del sistema de
aviacion requerida para volar dentro del Espacio Aéreo
RVSM:

(Esta frase debe usarse para comunicar, inicialmente,
la imposibilidad de cumplir los MASPS y después, en el
contacto inicial en todas las frecuencias dentro de los
limites laterales del Espacio Aéreo RVSM, hasta el
momento en que el problema deje de existir o la
aeronave haya abandonado el Espacio Aéreo RVSM).

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO* / UNABLE
RVSM DUE EQUIPMENT *

Para el controlador: para solicitar confirmacion de que
una aeronave ha reanudado la condicion de aprobacién
RVSM o un piloto esté en capacidad de reanudar las
operaciones RVSM.

CONFIRME CAPACIDAD PARA REANUDAR LA
RVSM
/ CONFIRM ABLE TO RESUME RVSM

Para el piloto: para notificar capacidad de reanudar
operaciones RVSM después de una contingencia
relacionada con el equipo o condiciones meteoroldgicas

LISTO PARA REANUDAR RVSM*/ READY TO
RESUME RVSM *

* Indica una transmision del piloto.

1.

11

1.8.2 IMPLANTACION DEL AREA DE RUTAS RNAV ALEATORIAS EN EL OCEANO ATLANTICO (AORRA)

INTRODUCCION

El objetivo del Grupo del Atlantico Sur (SAT) es facilitar la provision eficiente de los Servicios de Transito Aéreo en

el area del Atlantico Sur, como asi también planificar la implantacion de los Sistemas CNS/ATM .
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1.2 Durante la Reunion SAT/11 se resolvio evaluar la posibilidad de implantar un Area de Rutas RNAV Aleatorias en
el Océano Atlantico, teniendo en cuenta la experiencia del Area de Rutas RNAV Aleatorias del Océano Indico
(IORRA). Finalmente, en el mes de diciembre de 2004, durante la Reunién SAT/12 llevada a cabo en la Isla de
Sal, Cabo Verde, se decidio la implantacion de un Area de Rutas RNAV Aleatorias en el Océano Atlantico
(AORRA), entre el FL290 y el FL410 correspondientes a los sectores oceanicos de Angola, Argentina, Brasil,
Sudafrica y Uruguay.

1.3 Los beneficiados con esta implantacién seran los usuarios de aeronaves, debido a que podran seleccionar la
trayectoria de vuelo mas conveniente. El cumplimiento con RNP10 garantizara la navegacion de precision
requerida para las operaciones RNAV en el area del espacio aéreo afectado.

1.4 El proposito de esta publicacion es divulgar a los usuarios los procedimientos y las dimensiones asociadas del
Area de Rutas RNAV Aleatorias del Océano Atlantico (AORRA).

Nota: Los operadores deberan tener en cuenta que el espacio aéreo correspondiente a la FIR Luanda no
esta incluido en esta fase de implantacién hasta que el estado de Angola haya completado la
modernizacion de su equipamiento.

DESCRIPCION DEL ESPACIO AEREO AORRA

2.1 A partir de las 0001 UTC del 21 de diciembre de 2006, el espacio aéreo comprendido entre el FL290 y el FL410
inclusive quedara designado como AORRA dentro de las siguientes FIR: Atlantico, Comodoro Rivadavia, Ezeiza-
Sector Oceanico, de Johannesburgo - Sector Oceanico y Montevideo, limitadas por una linea que une las
siguientes coordenadas (Ver Adjunto MAPA DE REFERENCIAS GEOGRAFICAS — ENR 1.8-13).

Comenzando en: S600000.00 E0150000.00

Una linea recta hacia S273000.00 E0150000.00

Luego lineas rectas consecutivas entre

cada una de las siguientes coordenadas:
S173000.00 E0111300.00
S$180000.00 E0100000.00
S$180000.00 W0050000.00
S200000.00 W0100000.00
S120000.00 W0100000.00
S194300.00 W0345500.00
S264500.00 W0434500.00
S340000.00 W0500000.00
S340000.00 W0513320.00
S364530.00 W0531147.00
S582106.00 W0530000.00
S600000.00 W0530000.00

Luego hacia: S600000.00 E0150000.00

2.2 Aquellos vuelos que operen hacia / desde el AORRA deberan ingresar y salir, a través de los siguientes puntos
de acceso:

Sector Oceanico Johannesburgo IBLOK S184740.00 E0114 34.00
NIBEK S225831.00 E0131254.00

NIGAM S263356.00 E0143471.00

OKTEL S280753.81 E0150000.00

UVGOD $290943.27 E0150000.00

ALDOV S303712.00 E0150000.00

BUXIR S$320000.00 E0150000.00

OKDOG S330500.00 E0150000.00

ITMEK S341200.00 E0150000.00

ITLIK S$351600.00 E0145957.00
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2.3

3.1

4.1

4.2.

51

Luanda URAPI S094907.00 WO0034807.00
OSUKO S090101.00 W0013604.00
GAPEL S081706.00 E0001900.00
TERBA S044709.00 E0063500.00
OPAPO S094800.00 E0113000.00
ONTAR S094000.00 E0112400.00
Atlantico CIDER $5240749.80 W 0401623.40
EKALO $5222600.00 W 0380848.00
Montevideo BIVEN $363500.00 W 0530510.00
Ezeiza GUXOR S372230.00 W 0530000.00
BISUL S433122.00 W 0530000.00
Comodoro Rivadavia EGLAS S480000.00 W 0530000.00
IRIRO S600000.00 W 0530000.00

Las aeronaves podran operar en su trayectoria preferida, estipulada en el plan de vuelo entre los puntos acceso
mencionado en el parrafos 2.2. Antes del ingreso o luego de la salida del AORRA en un punto de acceso
determinado, las aeronaves deberan cumplir con su navegacion de acuerdo con la estructura de las rutas ATS
asociadas con ese punto de entrada o salida particular o segin sean instruidas por el ATC, y se les requerira un
plan de vuelo de acuerdo con las normas de los ATS.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA Y COMUNICACIONES POR ENLACES DE DATOS PILOTO -
CONTROLADOR (ADS/ CPDLC)

ADS/ CPDLC podran ser utilizados en el espacio aéreo AORRA por los ATC adecuadamente equipados para
brindar un servicio ATS y beneficiar a las aeronaves capaces de utilizar esta forma de comunicaciéon. Los
operadores deberan observar que en algunos sectores del AORRA, el HF es el medio de comunicacién primario,
en otros es el sistema ADS/ CPDLC y el HF como el medio de comunicacién secundario.

PROCEDIMIENTOS DE PERFORMANCE DE NAVEGACION REQUERIDA (RNP 10) PARA LAS
OPERACIONES DE AERONAVES DENTRO DEL AORRA

Solo aquellas aeronaves certificadas para realizar operaciones RNP 10 podran operar en el espacio aéreo del
AORRA.

Ningun operador confeccionara un plan de vuelo para operar en el espacio aéreo del AORRA a menos que
disponga la certificacion RNP10 correspondiente, emitida por el Estado de Registro o el Estado del operador,
segun sea el caso, salvo que:

a) La aeronave haya sido entregada al Estado de Registro o al Estado del operador por primera vez.

b) La aeronave esté certificada pero se encuentre en estado de degradacion de su capacidad de navegacion y
esta siendo conducida a su base o hacia una instalacion de mantenimiento para ser reparada.

¢) La aeronave esté realizando un vuelo en misién humanitaria.

d) La aeronave sea del Estado.

APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD/ OPERACIONES

Autorizacién RNP 10 — Los operadores que operen o que tengan intenciones de operar en el espacio aéreo del
AORRA deberan disponer de la aprobacion RNP10 del registro del Estado de matricula o del Estado del operador
segun corresponda, y que el usuario cumpla con las siguientes condiciones:

a) La aeronave cumple con las “Especificaciones Minimas de Performance del Sistema de la Aeronave”
(MASPS) del registro del Estado.

b) La aeronave es operada bajo las condiciones indicadas en la aprobacion operacional RNP 10 emitida por
el Estado del usuario.

€
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6.1

6.2

6.3

6.4

7.1

7.2

7.3

7.4

8.1.1

8.1.2

PLANES DE VUELO

Cuando la intencién sea operar con una aeronave en el espacio aéreo del AORRA, se deberd indicar el estado de
aprobacion RNP 10 colocando una “R” en la casilla 10 del formulario del plan de vuelo.

El plan de vuelo debe indicar el punto de acceso a la saliday a la entrada en el espacio aéreo del AORRA, y el
tiempo estimado de notificacion cada 5° de longitud.

En el caso de planes de vuelo repetitivos la aprobacion RNP 10 se indicara la colocando una “R” en la casilla Q
del RPL, sin importar cual sea el nivel requerido, de la siguiente manera: EQPT/R.

Aquellos usuarios que operen en las circunstancias estipuladas en el parrafo 4.2 insertardn STS/ NON RNP10, en
el campo 18 del FPL de OACI.

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES PREVIOS AL INGRESO AL ESPACIO AEREO DEL AORRA

Antes del ingreso al espacio aéreo del AORRA, el piloto al mando de la aeronave certificada RNP10, debera
verificar que el equipamiento requerido para volar dentro del espacio aéreo del AORRA esté funcionando en
servicio, y ademas debera verificar la posicion de la aeronave con la mayor precisién posible, mediante ayudas
externas para la navegacion aérea.

Si algun equipo no se encontrara operando normalmente, el piloto debera notificar al ATC antes de ingresar en el
espacio aéreo del AORRA.

Mientras se opere dentro del espacio aéreo del AORRA, los niveles de vuelo que se utilicen seran los
correspondientes a la Tabla de Niveles de Crucero de acuerdo con el Anexo 2 (OACI), Apéndice 3(b). No se
prevén las operaciones de RVSM dentro del espacio aéreo del AORRA hasta nuevo aviso.

Los procedimientos de transicion al RVSM deben considerarse desde/hacia el espacio aéreo RVSM en la FIR
donde las areas de transicion al RVSM estan definidas.

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES POSTERIORES AL INGRESO AL ESPACIO AEREO DEL AORRA

Procedimientos generales

Si una aeronave no puede continuar el vuelo de acuerdo con la autorizacién otorgada por el ATC y/ o no puede
mantener la precision requerida para la performance de navegacion especificada en el espacio aéreo del AORRA,
el comandante de la aeronave debera dar aviso de inmediato al ATC correspondiente.

La notificacion de posicion al ATC deberé ser informada en:
1°) Los puntos de acceso de ingreso y salida.
2°) En los siguientes meridianos:

05E
10E
15E
00 E/W
05w
1ow
15w
20w
25W
30W
35W
40W
45W
50w

3°) En cualquier otra posicion requerida por el ATC.
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